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LLIGA PER A LA DEFENSA DEL PATRIMONI NATURAL

EL DELTA DEL LLOBREGAT,
UN PROJECTE DE FUTUR

Realitzacio: Josep Ma Carrera, Jos¢ Garcia i Joan Maluquer

El delia del Llobregat és un territori pla i en forma de

ventall, amb un are de circumieréncia duns vinkaetres
quilometres de front litorl § 97 k2 d'extensio: s'exién

al sud de la ciutat de Barcelona, entre ln muntanya de

Mongjuic i el massis del Gamaf 1, vers 'interior, arrilx

Martorell

de

fins ¢l congor

La plana deltsics ¢s un wrntori singular, Constituida

per mal s sedimeniaris apomats pel riu Gargiles
llims i sorres) durant més de 10.000 anys, manié un fri-
gil equilibr entre Fembat del mar i les oscil lacions del

nivell de les seves aigies, d'umt banda, i lapon de

nous materials per part del riu que som també fona
mentals per evitar l'enfonsament (subsidencia) diaguest
paguet secimentari

Des de faalguns decennds sha alegit als factors naty
rals Faccio decisiva de home, que ha alterat profunda-

ment o fesomia de Pantic delta secacions de lacu-

nes | maresmes, roturacions 1, més recentment, b ins

al laci dindistries, L urbanitzacio i les activitats extrac

5 1 abocadors han comportat una importan de

rquest bell espai

Malgrat o1, fins ara el delta havia mantingut una certa
dosi de nawralitat o, si més no, I capaciat de regene-
racid caracteristica dels espai humits sempre gque es
consenvi- el sol i llur capacitat productiva. Malaura
dament. un comjunt de projectes englobats en Fanome-

nat “Plan Delta del Llobn ill el

pPosen en greu e
funcionament integral dagquest sistena i per tant,
hipotequen greument els usos presents i futurs de la

ZOm:

Des diaci volem fer una crida a la sensatesa dels nos
tres governants i administradors donant eines per a la
reflexid que siguin Gtils també per a othom que esti-

en la conservacia de la natura

2ui interessat no nomes
sinG també en coses tan diverses com la qualitat de
vida, Pequilibri wrrtorial, Tenergia i ¢l tmansport i, en
general 1ot el que podem englobar sot el concepte de

sostenibilitn
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Plantea una tercera pista inclinada a 1.350 metros

Depana propone una
solucion para El Prat
sin danos ecologicos

BARCELONA. — Depana, el principal
erupo ecologista cataldn, presento ayer
una propuesta para la construccion de
en Barcelona  la tercera pista de El Prat. La solucion
permitiria dotar al aeropuerto de dos pistas paralelas, con
la maxima distancia entre si —1.350 metros—, y ademasno
produciria ningin tmpacto medioambiental. PAGINA 1
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PROPUES‘I‘AS DE DEPANA PARA El. PRA'I'

ANTONIO CERRILLO' I BARCELONA

orpresa y perplejidad. La Liga para
la Defensa del Patrimenio Natural
(Depana), el principal grupaecolo-
gista cataldn, presentdayer una re-
volucionaria propuesta para la
construccién de la tercera pista en el aero-
puerto barcelonés de El Prat. La solucion
que defiende Depana permitiria en su confi-
guracion final dotar al aeropuerto de El Prat
de dos pistas paralelas, con una distancia en-
tre si tan amplia —1.350 metros— que haria
posible que esta instalacion alcanzara la an-

opcion

Depana propone una amphaaon de EI Prat que no afecta a las zonas naturales

Las opciones 1, 2y 3 son
defendidas por el
Ayuniamiento de El Prat, la
Generalitat y el Ministerio
de Fomento, respectivamente

Depana propone una pista
|ncrnudu de 2.800 metros
de longitud maxima para

helada mdxima éapacidad de 40 millones de
pasajeros al afio. Ademds, no se produciria

-ningdn impacto ‘medloambxental sobre las

zonas naturales.

La solucién de Depana constituye, como
minimo, un alarde de imaginacion y atrevi-
miento, puesto que mientras lasadministra-
ciones llevan meses intentando resolver la
compleja ecuacion para ubicarla tercera pis-
ta, los conservacionistas creen estar conven-
cidos de haber hallado la solucion para dis-
poner de un aeropuerto de maximos sin te-
ner que tocar las zonas naturales protegidas
por la Unidn Europea.

evitar que los aviones se
sitien en direccion a lus
areas de mayor concentracion
de aves

La pista principal actual se
haria paralela a la nueva.
Entre amhas haobria una
< distancia de 1.350 metros,
52 o queJaermnmu lo maxima
- capacidad aeronavtica

LA VANGUARDIA -

La solucion de Depana, presentada por el
arquitecto Josep. Maria Carrera, propone
construir una tércera pista con una longitud
maxima de 2.800 metros de longitud entre
las reservas del Remolar y la Ricarda. Pero,
a-diferencia delas opciones que hasta ahora
han sido barajadas, se aboga por colocarla
de manera inclinada, y no en paralelo a la

costa, para evitar que los aviones, en sus

operaciones de despegue y aterrizaje, se si-
tien en la direccion de las zonas donde hay
mayor corncentracion de aves.’

Purificacién Canals, presidenta de Depa-' -

na, argumentd que las tres propuestas que

hasta ahora han formulado las administra-
ciones para colocar esta tercera pista (ver
grafico) tienen un fuerte impacto sobre las
reservas de aves —factor de proteccion sabre
el que pivota todo el plan de Depana— “En
cambio, nuestra pista no pisaria la zona de
especial proteccion de las aves, y casi no se
sobrevuelan las zonas de mayor concentra-
cidn de las aves de la Ricarda y el Remolar”,
afirmé Canals. “Nuestra propuesta es de
una légica aplastante.”

Los ecologistas consideran que esta solu-

L4 solucién permite la maxnma
capacidad para el aeropuerto como
querfa Fomento, y sortea con una

pista inclinada las zonas donde
se-concentran las aves

cién permitiria al aeropuerto —-sin mover la
pista principal- incrementar la maxima ca-
pacndad hasta 30 millones de pasajeros al
afo. Pero, ademads, la completan con una se-

‘gunda fase en la que se sugiere girar el radio-

dela pista principal, de manera que al final

" habria dos pistas paralelas con una distancia

entre si de 1.350 metros. De esta manera, se

alcanzaria la misma configuracién que la

propuesta por el Ministerio de Fomento

para poder hacer operaciones de manera si-.
multanea e independiente en las dos pistas,

y alcanzar asi la capacidad méxima de 40

millones de pasajeros al afio.

Carrera afirmé queé la construccion de la
nueva pista principal .no ‘interferiria en el
funcionamiento del aeropuerto y-que “técni-
camente” es posible, puesto que se podria -

‘trabajar por la noche, comopasa en las ta-

reas de mantenimiento de las pistas.®
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] sdcmeconomlc que intensifica I'obtencié de
os en determinades arees i n'abandona d'altres que
havien estat utilitzades de manera més sostenible.

ESTAT
GENERAL DE LA

OBSERVATORI DEL PATRIMONI -

NATURAL | LA BIODIVERSITAT

Aquesta pérdua d'individus és superior al 50% en les espécies
que viuen en rius, llacs 1 aiguamolls, al 30% en les d'ambients

B I 0 D I v E B s I T A T agricoles i prats 1 al 10% en les de boscos i matollars. Al mar, les
dades disponibles indiquen una situacié també desfavorable.

A CATALUNYA

ESNA | Sl o= rmiscr v
IURA

Les mesures de conservacio han estat essencials per revertir la
J - _situacié negativa d'algunes espécies, habitats i llocs d'interés,

A — perd no han pogut aturar aquesta davallada general.
V s TR ) —

. directa de perdua de biodiversitat, tot i que el canvi
@jm_mallarach - climatic i l'arribada d’espécies exotiques invasores

ﬁ Josep Maria Mallarach Wl Els canvis en els usos del sol son la principal causa
tenen un impacte cada cop meés gran.

CNatura vaig dir que el més prioritari

Al webinar d'ahir, organitzat per «
no és enfortir les politiques sectorials de conservacio de la natura (que
cal fer), sind corregir les politiques sectorials que la malmeten. No vaig
poder explicar-ho prou i ara obro un fil per fer-ho

En general, la problematica de la conservacio de la biodiversitat
a Catalunya és similar a la del conjunt d'Europa.

FOOW - -



COMISION EUROPEA

Bruselas. 18.2.2021

INFR(2020)4133
C(2021) 788 final

Excelentisima sefiora ministra:

Me permito recabar su atencion sobre la aplicacion por parte del Reino de Espaiia de la
Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. de 30 de noviembre de
20009, relativa a la conservacion de las aves silvestres (en lo sucesivo. «Directiva sobre
aves»)!. y de la Directiva 92/43/CEE del Consejo. de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres (en lo sucesivo,
«Directiva sobre habitats»)?. Esta infraccion atafie concretamente al incumplimiento por
parte del Remo de Espaiia de las obligaciones de:

evitar el deterioro de los habitats naturales y de los habitats de las especies de
aves para las que se designé el Lugar de la Red Natura 2000 ES0000146 Delta
del Llobregat:

evaluar adecuadamente qué repercusiones tienen para el lugar determinadas
mnstalaciones asociadas al aeropuerto internacional de Barcelona:

aplicar todas las medidas compensatorias adoptadas para proteger la coherencia
global de Natura 2000 de las repercusiones negativas de la ampliacion del
aeropuerto internacional de Barcelona: y

modificar los limites de la zona de especial proteccion para las aves (en lo
sucesivo. ZEPA) ES0000146 Delta del Llobregat con referencia a la delimitacion
actualizada de la zona importante para la conservaciéon de las aves (en lo
sucesivo. IBA. por sus siglas en inglés) ES140.




Me permito recabar su atencidn sobre la aplicacion por parte del Reino de Espaiia de la
Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. de 30 de noviembre de
2009, relativa a la conservacion de las aves silvestres (en lo sucesivo. «Directiva sobre
aves»)’. y de la Directiva 92/43/CEE del Consejo. de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres (en lo sucesivo.
«Directiva sobre habitats»)?. Esta infraccién atafie concretamente al incumplimiento por
parte del Remno de Espaiia de las obligaciones de:

evitar ¢l deterioro de los habitats naturales y de los habitats de las especies de
aves para las que se designé el Lugar de la Red Natura 2000 ES0000146 Delta
del Llobregat.

evaluar adecuadamente qué repercusiones tienen para el lugar determinadas
instalaciones asociadas al aeropuerto internacional de Barcelona:

aplicar todas las medidas compensatorias adoptadas para proteger la coherencia
global de Natura 2000 de las repercusiones negativas de la ampliaciéon del
acropuerto mternacional de Barcelona: y

modificar los limites de la zona de especial proteccion para las aves (en lo
sucesivo. ZEPA) ES0000146 Delta del Llobregat con referencia a la delimitacion
actualizada de la zona importante para la conservacion de las aves (en lo
sucesivo., IBA. por sus siglas en inglés) ES140.




4. Conclusiones finales

7. Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto. la Comisidén considera. en

consecuencia, quc:

el Reino de Espaiia ha incumplido las obligaciones que le incumben en virtud del
articulo 6. apartado 2. de la Directiva 92/43/CEE del Consejo. de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora
silvestres. al no haber adoptado las medidas adecuadas para evitar la contaminacién
0 el deterioro de los habitats o cualquier alteracidon que afecte significativamente a

las poblaciones de especies de aves protegidas para las que fue designada la ZEPA
ES0000146 Delta del Llobregat:

el Reino de Espaiia ha incumplido las obligaciones que le incumben en virtud del
articulo 6, apartado 3, de la Directiva 92/43/CEE del Consejo. de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora
silvestres. al no haber evaluado adecuadamente las repercusiones sinérgicas de la

construccion de tres aparcamientos contiguos al acropuerto de Barcelona en la ZEPA
ES0000146 Delta del Llobregat:

el Reino de Espafia ha incumplido las obligaciones que le incumben en virtud del
articulo 6, apartado 4, de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora
silvestres, al no ejecutar las medidas compensatorias establecidas para garantizar la
coherencia global de Natura 2000 a pesar del impacto negativo en la ZEPA
ES0000146 Delta del Llobregat del proyecto de ampliacion del aeropuerto de
Barcelona:

el Reino de Espaiia ha incumplido las obligaciones que le incumben en virtud del
articulo 4, apartados 1 y 2, de la Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo. de 30 de noviembre de 2009, relativa a la conservacién de las aves
silvestres. al no clasificar en la ZEPA ES0000146 Delta del Llobregat los territorios
mas apropiados para la conservacion de las especies de aves protegidas con
referencia a la IBA ES140.




OTRAS OPCIONES QUE SE ANALIZARON PARA EL PRAT
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Fuente: elaboracion propia.

https://www.eleconomista.es/empresas-finanzas/noticias/11387325/09/21/Aena-descarto-cinco-opciones-para-ampliar-El-Prat-por-su-alto-impacto.html
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Modificacio de la delimitacio de l'espai
de Natura 2000 Delta del Llobregat
(ES0000148)

Espal de la xarxa Natura 2000

Delta del Liobregat (ES0000146)

Proposta d'Acord de Govern




Modificacio de la delimitacio de l'espai
de Natura 2000 Delta del Llobregat
(ES00001486)

1R Gonoraitat do Catakuya
A Il"l Departament de Territort




Mapa de situacid

Modificacio de la delimitacié de l'espai
de Natura 2000 Delta del Llobregat
(ES0000146)

Espai de la xarxa Natura 2000
Delta del Liobregat (ES0000146)

osta d'Acord de Govern

Juny 2022

T Generalitat de Catalunya
Departament d'Accio Climatica,
/ J&UL% Alimentacié i Agenda Rural
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La ley de cambio climatico en Espana establece que se
ha de alcanzar la neutralidad climatica antes del afo
2050. Entre los cambios propuestos, uno de los
fundamentales para llevar a cabo esta transicion es que
el sistema electrico se base exclusivamente en

energias renovables. 4 de nov 2022

CAMBIO CLIMATICO.

METAS DE ESPANA

PARA 2030

TENER UN SISTEMA
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ENERGIA SEA DE

A

REDUCCION DEL
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~
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o
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DIAGRAMA SANKEY DEL SISTEMA ENERGETIC DE CATALUNYA A L’ANY 2019

' 346

25

REFINERIES
!
PLANTES
D’OLEFINES

Residus 138,0
industrials no
renovables

5.821,9

Gas Natural
2.3135 I

33,1 |

- 1.359,3

4.072,5

GENERACIO
ELECTRICA

Unitat: ktep

Consum final
432,8
Consums propis del sector
energétic
Usos no
13,1 energetics
Pérduesen
transformacid
Pérdues de Transporti

Distribucio




Unitat: ktep

DIAGRAMA SANKEY DEL SISTEMA ENERGETIC DE CATALUNYA A L’ANY 2019
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Over half of global
GDP depends on
nature and the
services it provides.
Construction,

sectors all highly
cepend on it

the things nature does for free,

More than
75%

of global
food crops
depend on
pollinators

Restoring wetlands, rivers, forests,
grasslands, marine ecosystems,
and the species they host will help:

like clearing our water ard air,

from fioods

AN
é'-= Limit global warming to 1.5°C

" Build up Europe’s resilience and
Faa strategic autonomy, preventing

O, 3 Increase biodiversity anc secure

poliinating crops, ard protecting us

natural cisasters and recuang
nisks to food security

»** %k

*
*

e

European
Commission

Nature Restoration Law
For people, climate, and planet

is degraded.
Costs associated
with soil degradation

in the EU alreacy
exceed EUR 50 billion
a year

New binding targets suggested by the law:

22 June 2022
#EUGreenDeal

Qur global food
systems are
responsible for
80% of deforestation,
70% of freshwater
use arc are the single
greatest cause
of terrestrial
biodiversity loss

7| restore habitats and spedies protected by the EU

nature legisiation

< reverse the dedline of pollinators by 2030
no net loss of green urban spaces by 2030 and a
minimum of 10% tree canopy cover in European dties
(=) improved biodiversity on farmland e.g. for grassiand
butterfiies, farmland birds, high-diversity landscape

restore drained peatiands

healthier forests with improved biodiversity
at least 25.000 km free-flowing rivers by 2030

LFE 16 PE V00000V Sand fne Ruktord In st it MédRermrden d Dolanologe

Tant sols el 15%

dels habitats de la
UE es troben en
bon estat

WHY DO WE NEED TO ACT?

7\ Up to 70% of EU soils are

> in an unhealthy condition.
Severely eroded coplands
are estimated to contribute
to a loss In agricultural

ot Bl | 'objectiu especific del
' Reglament sobre la
restauracio de la
natura proposat és el
seguent:

— Restaurar el bon
estat dels ecosistemes
degradats en tota la
UE d'aqui a 2050 i
situar-los en la senda
. , 1 i de la recuperacio

1 .
AN g e d'aqui a 2030; una
®® wt” = 0y %"‘E vegada restaurats, els

/,\ EU nature Is In alamming decline, with

L~ more than 80% of habitats in
bad or poor conservation status.
Peatlands, grasslands and dunes
are worst affected. Wetlards have
shrunk by 509 In Western, Central
and Eastem Europe since 1570

7\ [n the past cecace, 71%
(— of fish and 60% of
amphibian populations
have suffered a decline

species in the EU are in decline,
and one In ten such spedes on the
verge of extinction

) A 7\ One in thrae bee and butterty
\ B

Restore at least
20% of EU land
and sea by 2030,
anc all ecosystems
n need of restoration
by 2050

Demonstrate EU
leadership in protecting
8 and restoring nature
and set the bar for global
action ahead of the

¥ Biociversity COP15

Require Member States
10 develop National
Restoration Plans
taking account of
national clrcurnstances

Bullc on EU rature laws,
focusing or: all ratural
habitats, arc not just those
protectec urder Birds

and Habitats Directives
or Natura 2000

By restoring nature, we invest in a sustainable,
resilient and more productive future

Gy
=
Every EUR spertin Peatiands store nearly Natural rivers, fioocdplains Urban green areas provice
lanc restoration brings 3096 of global soil carbon. anc wetlards absorb essentlal temperature 0
an economic retum Restoring drainec peatiancs floodwaters more recuction, absorb excess e COS | Ste I I I eS h an d e
of EUR 8 to EUR 38 could save up to 25% effectively ard at lower rainfall, anc support physical
of Europe’s land-based cost than any human-rmade ard rnental wellbeing. =
greerhouse gas emissions structure I I antenlr—se en bon

Ecosystems support all life on Earth.
The healthier our ecosystems, the healthier the planet - and its people.

UN Decace on Ecosystem Restoration 2021-2030

» Fublicasan Office
of the Luropeos Yricr

estat.

Publcations Dffcs of e Eumpaar Urkoe
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63% poblacio
6% territori

Google Earth




DataSIO, NOAA, U.S. Navy. NGA, GEBCO

Image, Landsat !/ Copernicus. 7 % p O b I aC i 6
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Alternativa



Proposta

- Realitzacio de totes les actuacions necessaries per donar resposta als quatre
iIncompliments, conseqtiencia de I’anterior ampliacio de I’Aeroport, que figuren
a la carta d'emplacament remesa per la CE al Reino de Espana el 18/2/2021.

- NO ampliacio de I’Aeroport Josep Tarradellas - El prat.

- Decreixement de Pactivitat aeronautica mentre es mantingui l'actual situacio
d’emergencia climatica i 'aviacié depengui de IPus de combustibles fossils.

- Utilitzacid de tot el sistema aeroportuari catala de manera racional i equilibrada
en el context de decreixement anteriorment exposat.




TREBALL. Infraestructures



Consideracions sobre el document
d’Avanc del PDU de la Terminal logistica
del Port de Barcelona. Aspectes
funcionals

Aeroport del Prat

# . Terminal satél-lit

s AcCeSS08 viaris al Port
m— Accessos ferroviaris al Port

3L
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4 2
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i enllagA2

direccié Barcelona

N wwhmpoﬂ '

Carrer A
direcci6 Barcelona
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@@ PORT DE BARCELONA
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tat ferroviaria de les grans plantes de
produccid i distribucidé de Catalunya 2012
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Temps d’accés a les
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Identificacié i localitzacié de
les plantes amb superficie
superior a les 10 hectarees i
resta de plantes amb accés
ferroviari en actiu

\ g Plantes
Vi industrials |
logistiques:

amb accés
ferroviari utiliizat

J que utiliizen una

externa

amb accés

La identificacio dels grans centres
productors i distribuidors &s fonamental per
avaluar I'is potencial de la infraestructura
ferroviaria per al transport de mercaderies a
Catalunya i per identificar les necessitats de
noves estacions intermodals.

Davant la dificultat de conéixer a partir d'una font
Unica i exhaustiva el volum de tones transportades a
les plantes productives i les arees logistiques da
Catalunya, 1a present analisi ha partit de la
identificacio de les plantes amb major superficie, en
observar empiricament que les plantes més extenses
fisicament s6n les que mostren major propensio a
disposar d'una connexié ferroviaria directa

El resultat ha estat la identificacio de 120 plantes de produccio i
arees logistiques amb una superficie superior a les 5 hectarses
D'aquestes, 121 tenen entre 5i 10 hectarees, 45 entre 10120, 15
entre 201 50, i 8 més de 50. Les plantes ubicades a la ragio
metropolitana de Barcelona concentren el 45,1% de la superficie,
mentre que les del Camp de Tarragona representen un altre 35,7%

L'analisi mostra I'existéncia d'una relacid entre la superficie de
les plantes industrials i logistiques i 'accés al ferrocarril. Les
plantes industrials de més de 0 hectarees tenen
majoritariament accés ferroviari propi, | en general disposen de
multiples serveis ferroviaris. Entre 51 50 hectarees es troben
algunes plantes amb accés propi perd, com es pot comprovar,
en una proporcit forga menor que la de les plantes més gans.

L'extensio de les plantes també s important per establi les
necessitats d'estacions per al transport intermedal. Les plantes
que més produeixen o distribueixen sén les que poden integrar

millor el ferrocarril a la seva cadena logistica.

terminal ferroviaria
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13 Piantes ndusals | ogisticues Lozaltzace hectarees
1 REFSOLYFF Perstort 3288
2 SEAT Martorel 1440
I MERCABARNA Barcelors 748
4 BASF ESPAROLA Ia Canon@ €0,1
S CELSA (CIAESPANOCLA DE LAMINACION SA]  Castelbisba 7
£ NISSAN MOTOR ISERICA, SA Barcelons
7 DOV CHEMICAL IBERICA L3 Fodla de Mafmet
& SEAT Barcelons
S DOW CHEMICAL IBERICA La Caronj

10 UNILAND

11

12 CEMENTOS MOUNS SA.

13 ASESA (ASTALTOS ESPANCLES)
14 SOLVAY iSERICA SL

15 ERCROSSA.

16 LSS - INDUSTRIAS QUIMICAS ASOCIADAS La Carcnje

Mortrnes del Valles

Gava

Sarta Perpatua de Mogods
Puigosiat

17 COSEGA

18 ROCA

IKEA
23 REFSCLPETROLEQ
24 EL CORTE NGLES LOGISTICA
25 LYONDELLBASELL
25 PUJOL PREFASRICATS
27 SAINT GOBAN

28 CEMEX (CIA VAL CEMENTOS FORTLAND SA)
25 CORFORACIO ALIMENTARIA GUISSONA SA
ENTOS FORTLAND SA)  Alcanar

30 CEMEX(CIAVAL
31 MERCADONA

32 SANMGUEL Lieiss

33 Gem X DEL FRAT_SEAT-VOLXSWAGEN & Prat de Liooregst
34 FRAFE BEHR Morizisnc

35 ASCONOEL - ERCROS Vils-Secs

3 GRUFO UNILAND Sitgez

37 INDITEX -LEFTIES Teecers

33 TORRES MIGUEL TORRES 5A) Pacs cel Fensdes
3% INDITEX - IS=MA Paixiols

40 IBERPOTASH Sira

41 ERCROS-ARAGONESAS

42 CASTELLAR VIDRIO SA
43 MANGO MNG HOLDING SL.

4 ERKMA

45 GONVARRI INDUSTRIAL SA
45 HENXEL BERICA

47 CLARIANT IBERICA

43 RAVAGO PLASTICOS SA

45 NORDEN

50 IKEA

51 CARGILL

52 LASEDA

53 DAMM

B

55 HORMIPRESA

56 MOREDA - RIVIERE TREFILERIAS
57 LAFARG

52 STORAENSO

S0 KATOEN NATEE ISZRICA

59 ERXOL

81 REPSCL

§2 ROTOCAYFO

83 MERK

64 CLASUANT - HOECHST ISERICA
65 OUS SORGES PONT SA

55 POLIGLAS SA - URSA-POLIGLAS
87 TRADEMA

53 NESTLE ESPANA SA

53 PRYSMAN

Panies de menys de 10 hectaraes amb scces feroviart en acsu

70 TORRAS PAPELSA
52 REFSOL BUTANG
93 IBERPOTASH

105 REFSOL BUTANO
143 ALFL LOGISTICS
170 PASTAS GALLO
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Distribucio de la superficie de les plantes
de més de 5 hectarees entre els ambits de 292
planejament territorial (hectarees)
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TEMPS (minuts) DISTANCIA (km)
mitja total mitja total
PROPOSTA 26,22 11.515 28,2 12.373
PORTES 24,39 10.708 26,8 11.770

PROPOSTA MIG TERMINI PORTES

empreses
Acces FFCC

e N oo
s o 7% mes eficient en -
S - temps. i S
O wNo @ DEsUS
Temps de desplagament actual o .. O no
Total_time Temps de desplacament Portes AMB
B s 5% mes eficient en =".m,.o‘,o£m‘.
30.000001 - 60.000000 . Y . entre 30 i 60 minuts
I 2 cowor socsowe distancia — o
— — sy
‘ ha sol Urba ha sol Urbanitzable n2 empreses ha sol Urba ha sol Urbanitzable n2 empreses
< 30 minuts 9217,00 7206,20 301 < 30 minuts 8876,43 7644,71 314
30-60 minuts 3897,56 4801,08 118 30-60 minuts 4004,34 4525,87 107
> 60 minuts 906,61 1088,72 19

> 60 minuts 780,49 919,61 17
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2. EVOLUCIO | ASPECTES DESTACATS DEL SISTEMA ENERGETIC DE CATALUNYA

Evolucié del consum d’energia final a Catalunya 1990-2019

Consum d'energia final per formes d'energia a

Evolucié del consum d'energia final per sectors (ktep)
Catalunya- Any 2019

Primari 1,6%

La major part de I’estalvi potencial, es al sistema urba

Goneraltat de Catalunya
(’l)P/()IdHN Institut Catald d"Energia




Horitzo 2050 > NEUTRALITAT EN CARBONI

Rehabilitacio Energetica
d'habitatges

CALIFICACION ENERGETICA
DEL EDIFICIO TERMINADO

—  DATOS DEL EDIFICIO

ESCALA DE LA CALIFICACION ENERGETICA

R
Wi AT

Habitatges Total al 2011 Acabats Acabats Acabats Acabats Acabats Acabats Acabats Acabats Acabats Acabats
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2011-2019( TOTAL al 2019
Catalunya 3.863.381 18.704 13.003 6.305 5.624 4.034 5.534 6.892 7.492 8.831 76.419 3.939.800
Institut d'Estadistica de Catalunya
https://www.idescat.cat/pub/?id=aec&n=700&t=2011
Certificacions habitatges al 2019 A B C D E F G TOTAL
Catalunya 2.433 8.694 50.123 126.407 540.224 134.235 171.470 1.033.586
Pes sobre el total 0% 1% 5% 12% 52% 13% 17% 100%
% sobre total habitatges 9.274 33.140 191.058 481.835 2.059.214 511.674 653.606
Cost rehabilitacio per calificacio 0 4.000 8.000 12.000 16.000 20.000 24.000
Cost total 0 132.558.379| 1.528.461.844| 5.782.024.508| 32.947.420.189( 10.233.479.420| 15.686.532.271| 66.310.476.611
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d “ L’efecte ombra dels espigons

L'efecte ombra que tenen tots els espigons
perpendiculars a la mar que hi ha en aguesta
e ; zona del Mediterrani, la qual es manifesta al

= - Sud d'aquest. El problema s’agreuja encara
o AP - més quan els espigons son de la magnitud
<= dels construits pel Port de Barcelona en
I'Gltima ampliacio.

-~ Durant el mateix procés d'ampliacio del Port

-

R
B\ S .
.« de Barcelona, es va construir un
== 8= desproporcionat espigé en el marge dret de

‘u‘ la nova desembocadura del Llobregat.

== els sediments que el riu aporta en el seu Unic
S ¥ moment algid de transport efectiu, les grans




Les colonies de Gavina corsa

e

en una petita illa en el nou llit del Llobregat,
" al costat del marge esquerre. Aquesta
_ especie és endemica del Mediterrani. Fins
fa poc es trobava en perill d'extincid i
| encara segueix en situacio molt vulnerable.

: A causa de les molésties i les escasses
- dimensions de lilla, les gavines I'han
abandonat. Actualment, estan establertes
i en dues colonies: una de més de 600
1, parelles en un dels nous dics de I'ampliacio

- del port; i una altra, més recent, d'una mica
- meés de 400 parelles en una part de la

r de tota la poblacio catalana, i entre un 5 i
~ un 10% de la mundial.



Propostes complementaries

Creiem que dues propostes aparentment no relacionades poden complementar-se de manera eficac i efectiva. Es
tractaria de desmuntar aquest tram d'espigd alhora que els mateixos blocs es podrien utilitzar com a base per a la
construccio de la nova illa. Fins i tot, no seria necessari moure totes les pedres, tan sols una part. La ubicacio de la
nova illa serviria tant per a protegir la platja de I’Arana com per a redirigir sediments fluvials cap a la platja del Prat
(s’annexa pla).

Es tracta d'una aportacio per al seu estudi que pretén reduir costos i impactes, i intentar atenuar la greu situacio en
gue es troben les platges deltaiques despres de les obres d'ampliacio del Port, i que després de 20 anys de pal-liatius,
semblen haver col-lapsat.
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