
 
 

 

 
Sr. Ion Codescu 
Jefe de Unidad 

Dirección General de Medio Ambiente 
Comisión Europea 

 
 
 
 
Señor: 
 

 
 
En relación con la Queja PILOT con referencia 5866/13/ENVI relativo al Delta del Llobregat 
(Barcelona, Catalunya), con el objetivo de que la Comisión disponga del máximo de 
información posible cara a la decisión que pueda ser tomada, adjuntamos el presente escrito 
y la documentación anexa para que sea unida a dicha Queja y permita la incoación del 
pertinente expediente contra las autoridades españolas que no están protegiendo 
adecuadamente este espacio natural: 
 
La información que acompañamos en cuestión entra en el detalle del proceso de ampliación 
del aeropuerto de Barcelona (municipios de El Prat de Llobregat y Viladecans), sus 
incumplimientos en torno a la legislación comunitaria y a los compromisos adquiridos: Entre 
estos últimos destaca la construcción de un parquing de larga duración como servicio de la 
nueva terminal. 
 
Durante el año 2008 se iniciaron las obras de construcción de un parking de larga estancia 
para taxis que dan servicio a la nueva terminal del aeropuerto T1, este parking ocupa unas 9 
hectáreas a banda y banda del nuevo trazado de la autovía C-31, situándose a montaña de 
la antigua C-31 y al norte de la riera de Sant Climent. 
 
Las obras finalizaron en el 2009, y concluyeron con la construcción de edificios de servicio, 
entre ellos un restaurante, para los taxistas que esperan turno. (remitimos fotos aéreas de la 
zona antes del comienzo, durante y una vez finalizada la obra como, forman dos reportajes 
que adjuntamos como  Documento Nº 1)   
 
La zona donde se han construido estas instalaciones para el servicio terciario del aeropuerto 
están incluidas dentro de las Zona de Especial Protección para las Aves del Delta del 
Llobregat, con el código: ES0000146 Delta del Llobregat (en adelante ZEPA Nº146, por lo 
que anexamos cartografía oficial de la delimitación en esta zona, junto al acuerdo de 
Gobierno GOV/112/2006 del Departament de Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat de 
Catalunya que aprobó la delimitación como Documento nº 2) 
 
En el año 2001 se aprobó la “Modificació puntual del Sistema Aeroportuari del PGM, als 
termes municipals del Prat de Llobregat, Sant Boi de Llobregat, Viladecans i Gavà per Acord 
del Govern de la Generalitat de 6 de març de 2001 (DOGC núm. 3361 de 03/04/01)” que 
adecuaba las calificaciones urbanísticas del Plan General Metropolitano (PGM)  a las 
modificaciones planteadas por el Plan Director del Aeropuerto de Barcelona (PDAB), a la 
vez que en su apartado número 6 establece que: 
 



 
 

 

6.Pla especial zones PEIN (Se trata de todas las zo na que actualmente forman parte de la 
Red Natura 2000 del Delta del Llobregat) 
 
La modificació del sistema aeroportuari del Pla General Metropolità incorpora com a pròpia la 
determinació establerta d’acord amb l’apartat n) de la segona clàusula del Conveni 
d’infrastructures i medi ambient en el delta del Llobregat, segons la quals’haurà de redactar un 
Pla especial d’ordenació de l’espai terrestre litoral i un Pla especial de protecció de les zones 
incloses en el Pla d’espais d’interès natural (Remolar– la Murtra – ca l’Arana). En el marc 
d’aquest planejament especial s’haurà de resoldre i garantir la compatibilitat dels requeriments 
de protecció dels sistemes naturals amb els aeronàutics i de les altres qualificacions 
urbanístiques incloses a l’àmbit del Pla especial. 

 
A día de hoy, y trascurridos diez años, este Plan E special exigido por la Modificación 
del PGM, todavía no ha sido aprobado. 
 
Al año siguiente, se aprueba la Declaración de Impacto Ambiental de la ampliación del 
aeropuerto (DIA) de Barcelona, el viernes 18 de enero del 2002 (BOE Número. 16) mediante 
la “RESOLUCIÓN de 9 de enero de 2002, de la Secretaría General de Medio Ambiente, por 
la que se formula declaración de impacto ambiental del proyecto de ampliación del 
aeropuerto de Barcelona.” 
 
La declaración, al igual que el estudio de impacto pertinente, se centra en la afectaciones 
que tiene la construcción de la tercera pista en la zona planteada, sobre todo y 
fundamentalmente, la afectación que se produce a las zonas ZEPA de las lagunas de El 
Remolar y la Ricarda, ya que se produce una ocupación directa de unas 3 hectárea del 
Remolar y unas 0,65 hectáreas de la Ricarda, junto al impacto que supone la instalación de 
los elementos de aproximación que se ubican en el interior de la ZEPA y las servidumbres 
de altura que conlleva la pista y que suponen la eliminación de una parte significativa de los 
árboles situados en las cabeceras de pista y que constituyen parte de un hábitat de interés 
prioritario pinos sobre dunas litorales (código 2210). Con el objetivo de justificar dicha 
afectación, la declaración establece que: 
 
De acuerdo a lo establecido en el artículo 6.4 de l a Directiva 92/43/CEE y del Real 
Decreto 1997/1995, se han evaluado las repercusione s en la ZEPA y valorado que, a 
pesar de la afección que se causará, la solución so bre la configuración de la tercera 
pista es la única alternativa posible para lograr e l objetivo del proyecto, una vez 
expuestas las razones de interés público de primer orden que justifican la necesidad 
de este proyecto.  
  
Para poder invocar  “las razones de interés público de primer orden ” como reconoce el 
documento, es obligado informar a la Comisión Europea, planteándole las razones que la 
justifican y las compensaciones que se ejecutaran para minimizarlas, a tal fin en la 
declaración se informa: 
 

“El 31 de mayo de 1999, el Ministerio de Fomento trasladó a la Dirección General XI de la 
Comisión Europea el documento «Afectación ambiental de la construcción de la tercera pista 
del aeropuerto de Barcelona sobre los espacios naturales protegidos inmediatos (cumplimiento 
de la Directiva 92/43/CEE)», con el objeto de exponer ante esa Dirección General la 
problemática ambiental que envuelve la ampliación del aeropuerto de Barcelona, y las medidas 
compensatorias que AENA considera permitirían alcanzar un balance ambiental positivo de la 
actuación y garantizar la coherencia de la Red Natura 2000.”  

 



 
 

 

Adjuntamos las tablas que se enviaron a la Comisión Europea, donde se establecían las 
previsiones que seguiría la fauna del ámbito aeroportuaria, durante los próximos años, 
gracias a las medidas correctoras y compensatorias que inicialmente se planteaban, junto 
con la comparación de cuál ha sido realmente la evolución de la ornitofauna en las 
mencionadas zonas y el declive que ha supuesto para las especies que ya existían en las 
mismas. (Documento Nº 3)  
 
Dentro del informe remitido a la Comisión, se postuló como una de las principales medidas 
compensatorias la adquisición de la franja litoral mediante exprop iación y su utilización 
como zona pública, y el compromiso de la ordenación  general de todas las zonas 
naturales afectadas : 
 
“Se propone, finalmente, la ordenación de los recur sos naturales de toda la 
zona, lo que añade una protección adicional, medida  de control ambiental que 
se impone por la Comunidad Autónoma, y que somete d e inmediato la zona a 
un régimen jurídico específico, que incluye no sólo  el uso, sino además las 
prohibiciones y las limitaciones correspondientes.”  
 
 
También es muy importante reseñar la referencia que en la DIA hace al compromiso de 
establecer un corredor biológico para la fauna entre la laguna de El Remolar- marisma de las 
Filipines y Els Reguerons (ambas zonas parte central de la ZEPA), mediante la 
conservación y recuperación de los espacios de Can Sabadell : 
 
“Unión del sector del Remolar con Can Sabadell. 
 
Para el desarrollo de un corredor biológico desde el sector Remolar-Filipines hasta la ZEPA 
«Els Reguerons» a través de la zona de Can Sabadell, AENA en el ámbito de la 
zona de servicio del aeropuerto restaurará los hábi tats, y ejecutará 
las obras necesarias para facilitar el paso de la f auna sobre la riera 
de Sant Climent y la autovía de Castelldefels .” 
 
Al año siguiente, en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya Núm. 4074 de 19.2.2004, 
se publicó el “EDICTE de 29 de gener de 2004, pel qual es fa públic l'Acord de declaració 
d'impacte ambiental del projecte de traçat de la modificació de la carretera C-31, PK 187,080 
al 191,950, camí dels Reguerals - enllaç terminal actual de l'aeroport (B-202), tram 
Viladecans - Sant Boi de Llobregat - el Prat de Llobregat. (Pàg. 3355)” por el cual se 
aprueba la DIA del desvío de la carretera C-31, obra que ya estaba incluida dentro del PDAB 
y contemplada dentro del EIMA del mismo. La obra se ejecuta con la intención de alejar el 
tránsito de la cabecera de la pista y para ganar espacio dentro del recinto aeroportuario, y 
para permitir la conexión de esta vía con los accesos a la nueva terminal entre pistas T1. 
 
En la declaración se hace mención expresa a la afectación que el proyecto tiene sobre la 
zona húmeda de Can Sabadell y la importancia que toda esta zona tiene dentro del corredor 
biológico entre el Remolar- Filipines y Els Reguerons (unidades de la ZEPA del Delta del 
Llobregat): 
 

Atès que el projecte afecta la zona humida anomenada Can Sabadell (Filipines Nord) 
amb codi núm. 1290800, recollida a l'inventari de Zones Humides de Catalunya (2001), 



 
 

 

elaborat per la Direcció General de Patrimoni Natural 
i del Medi Físic del Departament de Medi Ambient, document que qualifica les seves 
aigües d'una qualitat superior a la del conjunt del delta i on es localitzen espècies de 
significació ecològica notable;  
 
Atès que la zona humida de Can Sabadell forma part del corredor verd Remolar – 
Filipines - Reguerons, que és el connector principal entre les àrees de Reguerons i 
Remolar, amb dues incloses en la ZEPA (zona d'especial protecció per a les aus) núm. 
146, delta del Llobregat; 
 

Vale la pena reseñar que en el apartado número 4 donde señala las condiciones 
complementarias que establece esta declaración respecto al corredor biológico y a las 
conexiones viarias que lo seccionan, y que no se han podido llevar a cabo, como la 
sustitución del asfalto por adoquines, o la permeabilización de la antigua C-31 para el paso 
de reptiles y anfibios, dado que la aplicación de estas medidas supondría el aislamiento de 
la zona de parking de taxis, aislándola de la nueva terminal, de forma que se hace 
prevalecer un parquing a las medidas compensatorias para reducir el impacto de toda la 
ampliación del aeropuerto: 
 

4.1 Mesures correctores addicionals. 
 
c) Reduir l'amplada del tram de carretera actual a la mateixa secció que la prevista en 
el ramal 8 amb què comunica, restaurar la part que quedi fora d'ús mitjançant la 
demolició del ferm i l'eliminació o compactació de la subbase, així com restituir la 
geomorfologia original. Com a complement d'aquesta actuació i per millorar la 
connectivitat a la zona, en el tram de la carretera actual comprés entre l'accés a les 
oficines de Reserva natural parcial i el futur vial estructurant, a més de reduir la secció, 
se substituir el ferm actual per un altre tipus de paviment que s'integri millor en el medi 
natural (com per exemple llambordes) i s'establiran les mesures tant per permetre la 
permeabilitat hidrològica i faunística (especialment amfibis, rèptils i peixos) mitjançant 
els passos de fauna necessaris com pantalles visuals. Durant la fase d'explotació, 
aquest darrer tram serà d'us exclusiu de serveis a l'aeroport i/o emergències. 

 
 
Toda la zona donde posteriormente se ha construido el parking y los servicios para taxis, 
pasaron a ser Zonas de Especia Conservación para las Aves , exactamente igual que el 
resto de la zona ZEPA Nº146, por lo tanto, en lo que concierne a la afectación de proyectos 
ajenos a su conservación, se encuentran bajo la tutela del  artículo 6.4 de la Directiva 
92/43/CEE. Desde el mismo momento de la designación, también es plenamente aplicable 
la LEY 12/2006, en la cual se traspone a la legislación catalana parta de del Directivas  
79/409/CEE y la 92/43/CEE, a la vez que adecua la  Ley 12/1985, de 14 de Junio, de 
espacios naturales de la Generalitat de Catalunya a las Directivas de conservación 
europeas. 
 
De esta Ley, destacamos la obligación que impone de incorporar las zonas designadas 
como ZEPA dentro del PEIN: 
 

El capítulo segundo da respuesta a la necesidad de incorporar a la legislación catalana las 
figuras de protección de la naturaleza recogidas en la Directiva 92/43/CEE del Consejo, del 21 
de mayo de 1992, relativa a la conservación de los hábitats naturales y de la fauna y la flora 
salvajes, y en la Directiva 79/409/CEE del Consejo, del 2 de abril de 1979, relativa a la 



 
 

 

conservación de los pájaros salvajes, estableciendo un procedimiento para su designación y 
propuesta, así como su inclusión en el Plan de espacios de interés natural. 
 
CAPÍTULO II 
 
Modificación de la Ley 12/1985, del 13 de junio, de Espacios Naturales 
Artículo 10. Adición de un apartado al artículo 16. Se añade un apartado, el 4, al artículo 16 de 
la Ley 12/1985, con el siguiente texto: 
«4. La declaración como zona especial de conservación (ZEC) o como zona de protección 
especial para las aves (ZEPA) implica la inclusión automática en el Plan de espacios de interés 
natural.» 

 
En el caso del proyecto de construcción de la tercera pista, se tomaron correctamente las 
medidas que en estos casos deben aplicarse para poder actuar sobre alguna de las zonas 
declaradas como ZEPA, pero todas estas mismas medidas, no han sido 
tenidas en cuenta a la hora de ejecutar este proyec to parking que 
también afecta a una parte de estas mismas zonas ZE PA. 
 
si se quería ejecutar la construcción del parking como una actuación de  interés público de 
primer orden,  debería haberse iniciado la tramitación correspondiente delante de la 
Comisión Europea. 
 
Cabe recordar para finalizar que una de las pocas sentencias donde se hace referencia 
especial a la necesidad que hay por imperativo legal de proteger las zonas húmedas, fue la 
dictada por una actuación parecida en esta misma zona húmeda: 
 

Sentencia 286/98 del 28 de mayo de 1998 del juzgado de lo penal nº 9 de Barcelona y 
refrendada por la Sección novena de la Audiencia Provincial de Barcelona relativa a los 
cubrimientos de tierra de Can Sabadell:  
Fundamento de derecho 2º. Las zonas húmedas son espacios naturales merecedores de 
protección “ per se”. 
 

 
La construcción de este parquing que inutiliza el corredor biológico entre el área del “El 
Remolar-Filipines” y “Els Reguerons”, supone un claro incumplimiento de los compromisos 
adquiridos en su día con las Autoridades Europeas. Además, el hecho de que hayan 
destruido una parte importante de este sector incluido en la ZEPA Nº 146, sin ningún tipo de 
tramitación ambiental y sin la pertinente comunicación a esta Comisión, supone un flagrante 
incumplimiento del art. 6.4 de la Directiva de Hábitats, por lo que puede dar motivo a que la 
cuestión sea incluida dentro de la Queja del delta del Llobregat.  
 
Estas actuaciones han sido convenientemente y suficientemente puestas en conocimiento 
de todas las administraciones internas competentes, e incluso de la Fiscalía del TSJC, sin 
que hasta la fecha se haya obtenido ninguna respuesta en positivo, dando la impresión de 
que se pretenden dar largas y hacer pasar el tiempo (que todo lo borra), por lo que una vez 
finalizada todas las herramientas internas para hacer aplicar las Directivas comunitarias, así 
como las propias Leyes estatales que las transponen nos vemos obligados a recurrir a esta 
Comisión, dada la gravedad de los hechos y los reiterados incumplimientos que cometen 
empresas públicas como AENA, con la connivencia de la Generalitat de Cataluña y el 
Gobierno español 

 



 
 

 

 
 
 
 
En conclusión: 
 
Que la Autoridad Aeroportuaria de Barcelona, con el consentimiento de la Generalitat de 
Catalunya y las administraciones competentes del Gobierno central, ha destruido una parte 
de zona húmeda de Can Sabadell especialmente preservada como medida compensatoria 
por las obras del propio Aeropuerto y la DIA para ubicar un parking en torno a la nueva 
variante de la C-31 (t.m de Viladecans), encimentando y asfaltando una superficie 
considerable de carrizal (Phragmites sp y Juncus Sp), con algunas matas de Salicornia, 
afectando a especies de aves como polluelas, currucas rabilargas así como a los 
aguiluchos laguneros que utilizaban la zona para la alimentación. Es una actuación 
efectuada dentro de una zona incluida dentro de la Red Natura 2000, totalmente al margen 
del estudio de impacto y la  Declaración de Impacto de la ampliación del Aeropuerto de 
Barcelona.  
 
 
Barcelona, 7 de febrero del 2014. 
 
 
 
 

 
Jose Antonio Garcia Moreno 
Vicepresidente de DEPANA 

 



 
 

 

 

 

 

ANEXOS: 

DOCUMENTO 1: Fotos aéreas 

DOCUMENTO 2: Delimitación ZEPA Nº146 

DOCUMENTO 3: Informe AENA 

DOCUMENTO 4: Informe de nidificantes fuera de las z onas protegidas 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

DOCUMENTO 1: Fotos aéreas 



Transformacions al voltant del Remolar els últims sis anys

Figura 1: imatge de desembre de 2005.

Figura 2: imatge de setembre de 2006



Figura 3: imatge de setembre de 2007

Figura 4: imatge de juny de 2008



Figura 5: imatge de juny de 2009

Canvis físics 

Any 2005:

Aeroport:
1 Les obres de la nova terminal estan molt avançades. 
1 Han desaparegut tots els prats dintre de l'aeroport, que estan en obres.
1 Les obres de la C-31 estan avançades.

Any 2006:

Aeroport:
1 Comencen les obres dels pàrkings dels empleats
1 Comencen les obres dels nous accessos a la terminal.

Any 2007:

Aeroport:
1 Les obres de la nova terminal estan molt avançades. 
1 Tot el que era el Pas de les Vaques i les basses del Golf està asfaltat. 
La resta de l'aeroport continua en obres.
1 Les obres de la C-31 estan avançades.



1 els pàrkings de can Sabadell estan molt avançats.
1 Desapareixen els camps de cal Balenyà.
1 els nous accessos a l'aeroport i el vial estructurant estan molt avançats.

Any 2008:

Aeroport:
1 Les obres de la nova terminal estan finalitzades. 
1 Les obres del desviament de la C-31 estan finalitzades.
1 Els  pàrkings pels  empleats  de  l'aeroport,  sobre  can Sabadell,  estan 
finalitzats.
1 Es comencen a construir els pàrkings dels taxis de can Sabadell.
1 Les obres dels nous accessos a l'aeroport i del vial estructurant estan 

molt avançades.

Any 2009: 

Aeroport:
1 S'inaugura la nova terminal de l'aeroport.
1 Els pàrkings estan acabats.



Vista general de la zona durante la ejecución del desvío de la carretera C-31.
Delimitada en azul toda la zona ZEPA ( cartografía digital Sigpac). 

Vista aérea de la zona una vez acabada la nueva C-31 y antes de comenzar las obras de la parada de 
taxis. 



Vista aérea durante el comienzo de la construcción del parquing para taxis del aeropuerto.

Diferentes vistas parciales durante la construcción del parquineg.

Foto Nº1



Foto Nº2

Foto Nº3



Foto Nº4

Foto Nº5



Foto Nº6



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

DOCUMENTO 2: Delimitación ZEPA Nº146 



Comarca:

Municipi:

Conca: Llobregat

A. DESCRIPCIÓ GENERAL

A.1. Tipologia: tipus i subtipus

08001108 Filipines Nord

C. LOCALITZACIÓ, SUPERFÍCIE I CARACTERITZACIÓ

Altres noms:

B. NOM I CODIFICACIÓ

Nom: Filipines Nord

C.1 Localització  administrativa

A.2. Descripció

Província:
Comarca:

Municipi/s

08001108

Codi Inventari anterior: 1290800

Codi mollera:
Complex:
Nom del complex:

Codi:

Les Filipines Nord -també coneguda com a zona de Can Sabadell- forma part de l'antiga maresma de les Filipines. La 
carretera C31 va partir aquesta maresma en dues zones, les "Filipines Nord" -zona humida situada al nord de la C31- i 
"El Remolar-Filipines" -zona humida situada al sud-. 

Aquest espai s'ha vist molt afectat pel desviament i condicionament de diferents infraestructures viàries, associades a 
les obres d'ampliació de l'aeroport del Prat. Amb la revisió de l'inventari, s'ha reduït la zona humida inicialment inclosa, 
excloent-ne les zones ocupades per noves infraestructures.

La vegetació d'aquest espai està formada per diverses comunitats característiques de zones aigualoses: jonqueres, 
prats humits, salicornars, canyissars i canyars. Destaquen per la seva extensió les jonqueres de Juncus acutus (hàbitat d
’interès comunitari 1410 "Prats i jonqueres halòfils mediterranis (Juncetalia maritimi)"). Hi ha taques més localitzades de 
salicornar dominat per cirialera fruticosa (Sarcocornia fruticosa) i herbeis de salats (Suaeda maritima) i (Suaeda 
fruticosa) (hàbitat d’interès comunitari 1420 Matollars halòfils mediterranis i termoatlàntics (Sarcocornetea fruticosae) . 
També hi apareix l'hàbitat d'interès comunitari 1430 "Matollars halonitròfils (Pegano-Salsoletea)".

Un altre ambient destacable són els canals d’aigua i les basses d’inundació permanent. Alguns d’aquests canals 
conservaven les aigües relativament netes, per la qual cosa eren una reserva per a algunes espècies més exigents en la 
qualitat de les aigües. És en aquestes zones on es va localitzar l’espargani comú (Sparganium erectum), que tenia aquí l’
única localitat en tot el delta del Llobregat. Després de les obres abans esmentades, cal estudiar l'estat d'aquesta 
espècie a la zona. També s'hi havia citat espècies com la carofícia Chara vulgaris, les poligonàcies Polygonium 
amphibium i Polygonium salicifolium, el lliri groc (Iris pseudacorus), la llentia d’aigua (Lemna minor), la boga, etc.

Pel que fa a la fauna, l'espai era una important zona d’alimentació de l’agró roig (Ardea purpurea) i l’arpella
(Circus aeruginosus).

Aquest espai s'ha vist molt afectat per la construcció de noves infraestructures viàries, tal com s'ha comentat 
anteriorment. L'espai també és objecte d’abocaments incontrolats.

Aquest espai forma part de l’Eix Verd Remolar-Filipines-Reguerons, molt afectat per l'ampliació de l'aeroport del Prat. 
Està inclòs dins l'espai de la Xarxa Natura 2000 ES0000146 "Delta del Llobregat".

Can Sabadell

Baix Llobregat

Viladecans

Baix Llobregat

Viladecans

Barcelona

Zones lèntiques d'interior, de terra baixa i muntanya mitjana

Aiguamolls i criptoaiguamolls

Pàgina 39308001108 Filipines NordZona humida:



E.3. Valoració

Zona d'aiguamolls molt afectada per l'ampliació de l'aeroport i les infraestructures associades.

D.1. Usos

E.4. Particularitats ecològiques i biològiques

D.2. Alteracions hidrològiques

E.1. Estat ecològic (ECELS/QAELS)

UTM_X: 420.467,35 UTM_Y: 4.571.680,74 Altitud (m): 0 Superfície (Ha): 20,29

Conca: Llobregat

Subconca:

C.2 Localització  geogràfica

C.3 Localització i caracterització hidrològica

D. USOS I ALTERACIONS

D.3. Alteracions de la qualitat de l'aigua

E. DIAGNOSI

E.2. Estat de conservació observat

Molt deficient

D.5. Captacions i abocaments

F. RÈGIM DE PROTECCIÓ I GESTIÓ

F.3. Gestió de l'espai

F.1: Figures de protecció

F.2. Masses d'aigua

E.6. Hàbitats d'Interès Comunitari (* HIC prioritari)

D.4. Alteracions sobre la flora i la fauna

0núm.d'estanys/llacunes:

E.5. Hàbitats: Unitats de la llegenda de la cartografia CHC50

Origen: natural existència: E Recup.?:

F.4. Gestió d'espècies

Alteració de la circulació de l’aigua

Dragats i actuacions a la llera i marges

Variacions dràstiques del nivell d’aigua per derivacions, extraccions i bombeig (a la mateixa zona humida o a

Abocament de runes i residus inerts

Colmatació induïda (aportació de terres i altres materials)

Dessecació per obres de drenatge

Regadiu i usos agrícoles

Aportacions d’aigua de riu/drenatges de mala qualitat

Eutrofització

Sobrefreqüentació antròpica

Abocaments de residus, runes, etc.

Proximitat autopista/autovia/carretera

Proximitat aeroport

Tales forestals i neteges de vegetació de ribera

Alteracions directes a la vegetació no determinats

Elevada diversitat biològica i representativitat

Presència d’espècies de flora i fauna dels annexos II i IV de la Directiva Hàbitats

Presència d’hàbitats naturals de l’annex I de la Directiva Hàbitats

Zones importants per a la conservació d’espècies de fauna de l’annex de la Llei 22/2003, de protecció dels animals

Tipus de figura Subtipus Codi Nom

Xarxa Natura 2000 ES0000146 Delta del LlobregatLIC/ZEPA

Codi Nom Font de les dades
1410 Prats i jonqueres halòfils mediterranis (Juncetalia maritimi) CHIC50

1420 Matollars halòfils mediterranis i termoatlàntics (Sarcocornetea fruticosae) CHIC50

1430 Matollars halonitròfils (Pegano-Salsoletea) CHIC50

Unitat Nom Font de les dades
15a Vegetació (salicornars, prats, jonqueres...) dels sòls salins, poc o molt humits o, 

fins i tot, inundats, del litoral
CHC50

53a Canyissars CHC50

53d Canyars de vores d’aigua CHC50

86a Àrees urbanes i industrials, inclosa la vegetació ruderal associada CHC50

87a Conreus abandonats CHC50
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G. URBANISME I RÈGIM DE PROPIETAT

H. SITUACIÓ A L'INVENTARI DE ZONES HUMIDES DE CATALUNYA I A L'INZH

I. ACTUACIONS I PRIORITATS

Data inclusió: 01/03/2001

Codi_situació Tipus mod.Data inici

M 01/11/2006 Reducció significativa de l'àrea

I 01/03/2001

INZH (codi, nom, tipus,estat):

Actuació Prioritat(1max,2,3) Observacions

Adequació morfològica i revegetació de zones degradades 1

Delimitació i control d'invasions del domini marítimo-terrestre (ZMT) 1

Instal·lació de passos de fauna 1

Retirada de línies elèctriques o telefòniques 1

Control de la contaminació de les aigües (abocaments, etc.) 2

Control de les captacions d'aigües 2

Delimitació definitiva domini públic hidràulic (DPH) 2

Inventari d'espècies i hàbitats i seguiment de poblacions 2

Inventari d'espècies i hàbitats i seguiment de poblacions 2

Millora d'hàbitats 2

Millora d'hàbitats 2

Retirada de runes i/o deixalles 2

Control de la contaminació de les aigües (abocaments, etc.) 3

Control de les captacions d'aigües 3

Senyalització com a zona humida de l'Inventari 3
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